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Emergenza smog
GLI INTERVENTI DEL GOVERNO

Biglietti scontati
Allo studio anche un fondo ad hoc per sostenere
gli sconti sui mezzi di trasporto pubblici

Allerta diffuso
Provvedimenti anche a Bergamo, Firenze,
Cagliari, Frosinone, Napoli e Torino

Ambiente ed economia. Il fenomeno climatico sconvolge il mercato mondiale delle commodities ­ A rischio i raccolti di cereali, cacao, tè, caffè e soia

Il conto salato del Niño sulle importazioni
di Roberto Iotti

Proprio a metà dicembre, se­
condo gli scienziati, El Niño
ha raggiunto la sua massima

intensità da quando è stato segnala­
to,  cioè dalla  scorsa primavera. 
Questo fenomeno climatico ricor­
rente, assieme al generale riscalda­
mento atmosferico, è il principale 
responsabile dell’attuale situazione
climatologica che il pianeta sta af­
frontando (e non è escluso che an­
che la prolungata siccità e l’inverno 
mite in modo anomalo in Italia sia 
connesso al fenomeno, ndr). Le al­
luvioni di questi giorni negli Stati 
Uniti, gli allagamenti in Inghilterra, 
la siccità in Sud Africa, Australia, 
Malesia e Indonesia – per citare i fe­
nomei più macro – sono la diretta 
conseguenza di El Niño.

Monitorato in maniera sistema­
tica dai primi anni Cinquanta, El 
Niño  consiste  nell’innalzamento 
della temperatura della corrente 
dell’oceano Pacifico, che va ad in­

fluenzare i flusso dei venti alisei, 
quindi tutta la mappa climatoligica 
del pianeta. Ogni volta che si mani­
festa, il fenomeno comporta danni 
enormi in termini di vite umane e di 
devastazioni. E impatti economici 
altrettanto rilevanti. Secondo i cli­
matologi e i meteorologi, El Niño 
2015­16 potrebbe essere tra i più de­
vastanti degli ultimi cinquanta anni:
a dicembre la temperatura della 
corrente del Pacifico ha infatti supe­
rato i due gradi centigradi di soglia 
limite e continuerà ad allargare il 
suo influsso almeno fino alla metà 
del 2016, secondo le più recenti pre­
visioni di dicembre del Noaa (Na­
tiol oceanic and atmospheric admi­

nistration), l’ente americano che sta
monitorando il fenomeno.

Non molto diverse le stime del
World  meteorological  organiza­
tion: l’agenzia delle Nazioni Unite 
ha di recente emesso un rapporto 
allarmante. «Il fenomeno El Niño, 
associato a forti ondate di siccità, 
tempeste e inondazioni, si dovreb­
be rafforzare entro la fine dell’an­
no». Secondo il segretario generale 
del Wmo, Michel Jarraud, i princi­
pali Paesi  interessati stanno ap­
prontando piani di emergenza, «co­
munque questo evento sta avve­
nendo in un contesto senza prece­
denti. Il pianeta – ha ribadito Jarraud
– protrebbe vedere interagire ri­
scaldamento climatico e El Niño in 
modalità che non abbiamo mai spe­
rimentato».

Anche la Fao sta seguendo con
attenzione El Niño. Secondo gli ulti­
mi rapporti di novembre e dicem­
bre, già oggi 27,4 milioni di persone 
in Sud Africa sono in difficoltà ali­
mentari a causa di mancati raccolti e

della moria del bestiame per la sicci­
tà. Quadro analogo la Fao lo segnala 
in Malawi, Angola, Mozambico e 
Zimbabwe.

In America Latina i raccolti di
mais sono crollati del 60% mentre 
quelli di fagioli – una delle principali
componenti proteiche della dieta 
alimentare – sono precipitati del­
l’80%. Un dato curioso ma molto si­
gnificativo per le economie locali: a 
causa del Niño quest’anno le espor­
tazioni argentine di mirtilli viola 
verso gli Stati Uniti sono scese del 
16%. Questo ha significato la banca­
rotta per un centinaio di villaggi 
specializzati in questa coltivazione.

Molto più ampie le conseguenze
sul  commercio  mondiale  delle 
commodities quali cacao, caffè, so­
ia, cereali, tè, cotone e olio di palma.
Da molti mesi le principali banche 
d’affari  internazionali  emettono 
stime e bollettini di warning sul­
l’impatto del Niño sui raccolti e 
quindi sulle quotazioni mondiali 
dei prodotti  agroalimentari. Gli 

stesi Lloyd’s di Londra hanno suo­
nato l’allarme. Secondo Ecobank, 
in Africa Occidentale la stagione di
commercializazione del cacao è 
cominciata con prezzi in forte rial­
zo a causa dei timori di un crollo di 
scorte e quantità. In Colombia qua­
si il 20% del raccolto di caffè è in pe­
ricolo così come in Vietnam; senza 
le normali piogge monsoniche so­
no a rischio i raccolti di riso, soia e 
mais in India. L’ultima fotografia 
climatica  arriva  dall’Australian 
Bureau Meteorology: nell’outlook 
del 22 dicembre gli analisti spiega­
no che un ritorno ai modelli clima­
tici neutri sarà possibile solo dal­
l’autunno 2016.

Tutto ciò avrà ripercussioni pe­
santi anche in Italia, paese forte im­
portatore di materie prime quali 
cereali, soia, zucchero, cacao, caffè 
e tè. Importiamo quasi 20 milioni di
tonnellate di cerali, semi e farine 
proteiche,  importiamo  quasi  il 
40% del nostro fabbisogno di mais.
Se i prezzi mondiali delle commo­
dities dovessero schizzare verso 
l’alto – come molti analisti preve­
dono – per la nostra bilancia com­
merciale saranno dolori. 
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LE RIPERCUSSIONI
La filiera agroalimentare,
ma non solo quella, acquista
ogni anno prodotti
di trasformazione da Paesi
colpiti da siccità e inondazioni

L’ANALISI

Giorgio
Santilli

Decalogo
per città pulite
a sviluppo
sostenibile

P rima ancora che di una ca­
renza grave di politiche e
di misure di settore, come

quelle per la mobilità o l’am­
biente o il risparmio energetico,
il caos “fai da te” delle città italia­
ne sullo smog in questi giorni 
 evidenzia una lacuna generale 
ancora più seria: l’assenza di una
cornice di politica urbana na­
zionale come quella degli anni 
’80, prima centrata su un mini­
stero per le Aree urbane, poi via 
via depotenziata con deleghe 
ministeriali, dipartimenti, coor­
dinamenti  informali,  semplici 
direttive e infine scomparsa del 
tutto, da 15 anni in qua, in conco­
mitanza con il tentativo, fallito, 
di imporre un federalismo re­
gionalista sostanzialmente an­
ti­urbano e con l’imposizione di 
vincoli crescenti finanziari e po­
litici ai sindaci, ben rappresen­
tati nel modello dello “stupido” 
patto di stabilità interno. Si è 
tentata, con il governo Monti, 
una modesta inversione di rotta 
con il “piano città” che ha però 
avuto un esito misero in termini
di progetti e di pratiche urbane 
coordinate dal centro. 

Per questo la prima misura di
un decalogo di governo per città 
pulite e motore di sviluppo so­
stenibile è la ricostituzione di un 
nocciolo duro di politiche urba­
ne nazionali e di una adeguata 
cornice  istituzionale, con una 
delega di coordinamento forte 
affidata a un ministro (magari un
ex  sindaco  come  Graziano 
Delrio) o tenuta direttamente 
per sé dal Presidente del Consi­
glio. Sarebbe una scelta in sinto­
nia con un “governo degli ex sin­
daci” che ha già ridato dignità alla
dimensione urbana con l’istitu­
zione delle città metropolitane, 
con il ridimensionamento dello 
strapotere  regionale  (riforma 
del titolo V), con l’avvio di piani 
come quello dell’edilizia scola­
stica, con un primo vistoso ridi­
mensionamento del patto di sta­
bilità interno nella legge di stabi­
lità 2016. Ma che ora deve accele­
rare su questa strada. Il caos di 
questi giorni dimostra che un co­
ordinamento nazionale su poli­
tiche fondamentali non può es­
sere episodico ma deve essere 
strutturale e prevenire i proble­
mi per evitare di affrontarli in or­
dine sparso. 

E veniamo – dopo questo pri­
mo punto – alle misure di settore,
molte delle quali sono, peraltro, 
già in cantiere o abbozzate, senza
però che si avverta l’urgenza di 
vararle. 

Si prenda il ddl di riforma del
trasporto pubblico locale, che è 
in ballo da almeno due anni e non
riesce a vedere la luce e che con­
tiene almeno tre delle misure del
possibile decalogo anti­smog: 

– un investimento nazionale
di alcune centinaia di milioni che
consenta, con formule di leasing,
di mandare in pensione gli auto­
bus euro 0, 1 e 2 (che sono oltre il 
50% del totale) e di abbattere 
l’età media del parco  italiano 
che, sfiorando i 13 anni, è quasi il 
doppio di quello europeo, fermo 
a 7 anni; 

– un miglioramento del servi­
zio che renda più competitivo il 
trasporto  pubblico  rispetto  a 
quello  privato,  poggiando  su 
nuove tecnologie (bigliettazio­
ne  intelligente  e  infoservizi), 
strumenti nuovi di standard mi­
nimi (carte dei servizi) o l’am­
modernamento di vecchi stru­
menti (contratto di servizi) ca­
paci di superare una volta per 
tutte il patto scellerato comuni­
ex aziende municipalizzate che 
si consuma da 25 anni a danno del
cittadino­utente con servizi pes­
simi e del cittadino­contribuen­
te con costi di gestione esagerati,
contribuzione  pubblica  cre­
scente, perdite di bilancio;

– una liberalizzazione del tra­
sporto pubblico locale mediante
l’avvio di una nuova stagione di 
gare che consenta l’ingresso di 
capitali e capacità imprendito­
riali nuovi, italiani ed europei, 

nella gomma e nel ferro.
Questo disegno di legge è allo

studio da due anni ed è ormai di­
ventato una emergenza nazio­
nale. Farebbe bene il ministro dei
Trasporti,  Graziano  Delrio,  a 
rompere gli indugi e presentare 
il provvedimento, con risorse 
adeguate. 

Ci sono altre quattro misure in
materia di mobilità urbana che, 
sia pure non strettamente con­
nesse con il Ddl di riforma, sono 
tuttavia decisive:

– il potenziamento del “ferro”
nella doppia accezione di poten­
ziamento dei servizi ferroviari 
urbani (dove è decisiva la nuova 
gestione Fs ma anche direttive 
stringenti del governo) e di rilan­
cio dei progetti infrastrutturali 
di tranvie veloci e metropolitane
con fondi e strumenti autorizza­
tivi dedicati (come fu la legge 
211/1992);

– l’integrazione ferro­gomma
che è una delle priorità del nuo­
vo ad di Fs, Renato Mazzoncini, 
ma andrebbe considerata in una
chiave più estesa e nazionale, 
valutando i benefici che si pos­
sono avere in termini di rispar­
mi, efficientamento e migliora­
mento del servizio, dalle ridu­
zioni delle sovrapposizioni fra 
ferro e gomma in ambito urbano
ed extraurbano; 

– la legittimazione e la libera­
lizzazione di servizi di “nuova 
mobilità” collettiva e privata co­
me Uber o Blablabla e delle tec­
nologie che portano con sé , per 
rompere altri monopoli anacro­
nistici e altre esistenze alla mo­
dernizzazione delle nostre città;

– una nuova stagione di piani­

ficazione urbana che rilanci lo 
strumento delle tariffe  intelli­
genti e flessibili per il trasporto 
pubblico, per i taxi e per la sosta 
dei veicoli privati  e garantisca al
tempo stesso modalità alternati­
ve di trasporto (piste ciclabili in­
tegrate), corsie preferenziali per
il trasporto pubblico, parcheggi 
di scambio, l’uso di tecnologie 
informative in favore degli uten­
ti, l’uso crescente di telecamere 
per garantire la sicurezza e il ri­
spetto dei divieti. 

Ma la crisi delle città non è so­
lo una crisi di trasporto e di mo­
bilità. Sappiamo che il consumo 
energetico, soprattutto per il ri­
scaldamento  e  il  condiziona­
mento di abitazioni e uffici, è un 
tema  cruciale.  Funzionano  a 
meraviglia i crediti di imposta 
del 65% per gli interventi di effi­
cientamento  energetico,  ma, 
nonostante la meritoria proroga
al 2016 e nonostante l’importan­
te estensione ai patrimoni pub­
blici degli ex Iacp, il governo non
è ancora riuscito a trasformare 
questa micromisura in una poli­
tica organica, in un gigantesco 
piano nazionale prioritario in 
cui far confluire risorse locali, 
nazionali ed europee, pubbliche
e private, fiscali e creditizie, an­
dando oltre la piccola dimensio­
ne e rilanciando la scala condo­
miniale, di quartiere e urbana 
che occorre oggi. Questa era la 
nona misura. 

Infine, un decimo punto, per
quanto generico non può non 
essere dedicato alla questione 
urbanistica che non si affronta 
solo con il demagogico disegno 
di legge sul divieto di consumo 
di suolo all’esame della Camera. 
Le città devono essere dotate di 
strumenti fiscali, pianificatori e 
regolativi che superino la legge 
urbanistica del 1942 e consenta­
no un ridisegno più agevole de­
gli spazi, degli edifici e dei servi­
zi urbani in chiave di riuso, rige­
nerazione, riqualificazione. Ser­
vono  semplificazioni  per 
andare più veloci, a partire da 
quel regolamento edilizio unico 
che il governo ha promesso e 
non arriva: potrebbe essere il 
primo tassello di una politica ur­
bana nazionale davvero capace 
di dare un contributo alla mo­
dernizzazione renziana e di far 
correre nuovamente le nostre 
città, anziché incrostarle in vec­
chie  contraddizioni  di  cui  lo 
smog è una delle dimensioni evi­
denti a tutti e misurabili. 
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Smog, subito 40 milioni per la mobilità
Roma a targhe alterne, Milano ferma - Galletti cerca altre risorse per il vertice con i Comuni di domani

Giuseppe Latour
ROMA

pQuaranta milioni già pronti, da 
rendere spendibili nel giro di poche
settimane. E altre risorse da indivi­
duare nelle prossime ore, per rim­
pinguare i fondi da mettere a dispo­
sizione dei Comuni. Sono le due 
mosse  allo  studio  del  ministro 
dell'Ambiente, Gian Luca Galletti: 
a lui è stato affidato il compito di co­
ordinare il piano del Governo per 
fronteggiare l’emergenza smog di 
questi  giorni.  L’attenzione  sarà 
concentrata soprattutto sulla mo­
bilità sostenibile: autobus, car sha­
ring, piste ciclabili. Con l’ipotesi di 
un fondo specifico per sostenere gli
sconti sui mezzi pubblici. Anche se 
i modelli concreti di azione cam­
bieranno a seconda delle città e sa­
ranno discussi domani in una riu­
nione che metterà attorno a un ta­
volo, oltre a Galletti, il ministero 
delle Infrastrutture, il Dipartimen­
to di Protezione civile, i presidenti 
delle Regioni e i sindaci dei grandi 
centri urbani. 

Sono proprio i sindaci che, negli
ultimi giorni, si sono ritrovati in pri­
ma linea, costretti dai dati delle cen­
traline di rilevamento a prendere 
provvedimenti impopolari. A Mi­
lano ieri c’è stato il 33esimo giorno 
di smog fuorilegge, che ha portato 
la giunta Pisapia a decidere il blocco
totale del traffico. A Roma è stata 
confermata, fino ad oggi, la circola­
zione a targhe alterne. Ma, a casca­
ta, provvedimenti simili stanno ar­
rivando in tutto il paese. A Bergamo
sono in programma targhe alterne 
per oggi e domani. A Firenze è par­
tito il blocco del traffico nella ztl, in­
sieme alla limitazione all’uso del ri­
scaldamento fino al 31 dicembre. 
Allarme a Cagliari, dove le polveri 

sottili hanno superato i valori limi­
te. E blocco del traffico anche a Fro­
sinone e Napoli. A Torino una riu­
nione in programma oggi fisserà 
eventuali interventi. 

Ma la riunione più importante è
in calendario per domani a Roma, 
quando Galletti metterà attorno a 
un tavolo sindaci e rappresentati 
del Governo. Ribadendo le rispetti­
ve  responsabilità, dal momento 
che – spiegano fonti del suo dicaste­
ro – «il ruolo del ministero dell’Am­
biente, specie in questa fase, è quel­

lo  di  coordinare  gli  interventi 
emergenziali contro lo smog, che 
sono responsabilità esclusiva dei 
sindaci e degli amministratori loca­
li». Quindi, le decisioni non cale­
ranno dall’alto, ma saranno concer­
tate mettendo a confronto le diver­
se soluzioni adottate finora. «Ogni 
situazione è diversa – dicono anco­
ra dal ministero –: il contesto geo­
grafico e morfologico dei territori, 
la concentrazione del traffico, del 
riscaldamento, della combustione 
domestica e di quella proveniente 
dalle imprese incidono in maniera 
diversa da parte a parte». 

Nell’incontro,  comunque,  si
parlerà anche risorse da spendere 
«sia per l’emergenza che per la 
programmazione»,  in  accordo 
con  l’associazione  dei  Comuni 
(Anci). I filoni sono tre. Il pezzo 

principale sarà alimentato dai 35 
milioni inseriti nel collegato am­
bientale, appena approvato in via 
definitiva dalla Camera. Si tratta di 
denaro dedicato alla mobilità so­
stenibile: nei primi mesi del 2016 
sarà messo a disposizione delle 
amministrazioni tramite accordi 
di programma e bandi. Il secondo 
tassello sono i 5 milioni in arrivo dai
proventi delle aste di Co2: saranno 
spesi, secondo modalità in fase di 
definizione, per progetti che sco­
raggino l’uso dei mezzi privati ma 
anche, come spiega lo stesso Gal­
letti, per «andare incontro ai Co­
muni che stanno sopportando an­
che economicamente un costo per
gli autobus e i mezzi pubblici scon­
tati». A questo pacchetto di 40 mi­
lioni potrebbe aggiungersi altro 
denaro: i tecnici del ministero stan­
no studiando soluzioni che con­
sentano di spostare risorse da altri 
capitoli di spesa sull’emergenza 
smog. Nelle prossime ore si capirà 
quanto vale questo terzo filone. 

E non bisogna dimenticare che,
proiettandosi su un arco temporale
più lungo, avranno un ruolo strate­
gico anche i fondi inseriti nella leg­
ge di Stabilità 2016, molti dei quali 
sotto la competenza del ministero 
delle Infrastrutture, finalizzati in 
qualche  modo  all’abbattimento 
delle  emissioni.  Oltre  all’ormai 
classico ecobonus, ci sono i nuovi 
meccanismi di detrazione fiscale 
per gli interventi di efficientamen­
to dei condomini. C’è il fondo per il 
rinnovo del parco mezzi del tra­
sporto pubblico locale (sia gomma 
che ferro), tramite acquisti centra­
lizzati: 155 milioni fino al 2018. Ci so­
no le risorse per le piste ciclabili, dal
valore complessivo di 91 milioni.
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PIANI A LUNGO TERMINE
Nella legge di Stabilità
previsti anche 155 milioni
fino al 2018 per il rinnovo
del parco automezzi
del trasporto pubblico locale

Ambiente. Polemica nel capoluogo lombardo ­ Pisapia: «Chi parla è troppo impegnato a fare propaganda» ­ Salvini: «Sindaco incapace» ­ Grillo: «Disastro ambientale»

Blocco a Milano, quasi 100 giorni oltre i limiti
Jacopo Giliberto

pLe centraline per rilevare l’in­
quinamento dell’aria, soprattutto
le polveri fini e finissime, sono og­
getto di un dibattito che dall’am­
biente e la salute si è spostato alla 
politica. L’aria stabile del bacino 
padano da un mese non lascia di­
sperdere le sostanze artificiali e 
naturali, che ancora per qualche 
giorno continueranno a concen­
trarsi soprattutto in alcune città 
di medie dimensioni. Per domani
il ministero dell’Ambiente, Gian 
Luca Galletti, ha convocato un in­
contro con i presidenti delle Re­
gioni interessate: la risposta con­
tro l’aria sporca dev’essere di si­
stema – dice il ministro – invece di
basarsi su iniziative spontanee in 
ordine sparso. 

Molte Regioni, come la Lom­
bardia, hanno già una normativa 
antismog che si basa sulle ordi­
nanze dei sindaci. Ma i sindaci so­
no messi sotto accusa perché le 
ordinanze  antismog  non  sono 

sufficienti a ripulire l’aria e le op­
posizioni di ogni colore contesta­
no l’inutilità di misure e divieti, 
chiedono interventi diversi e in­
dicano soluzioni alternative. Per 
esempio Milano – quattro linee 
metropolitane, prima per diffu­

sione del bike sharing e car sha­
ring, mezzi pubblici efficienti – ha
disposto il blocco delle automo­
bili fino a domani (alcune centi­
naia le multe ai trasgressori ieri). 
Alle polemiche di questi giorni 
innescate dal segretario della Le­
ga, Matteo Salvini – che parlato di
provvedimento inutile e ha dato 

dell’«incapace» al sindaco di Mi­
lano «quello che ha incassato 100 
milioni di euro con Area C per 
«migliorare la qualita' dell'aria» –
il  primo  cittadino  replica: 
«L'emergenza non riguarda solo 
Milano e nemmeno solo l’Italia. 
Mi  chiedo  se  chi  parla  abbia 
un'idea di quello che succede nel 
mondo a causa di un inverno ec­
cezionalmente asciutto. Ma forse
è troppo impegnato a fare propa­
ganda e ha un unico interesse: 
non risolvere i problemi ma gua­
dagnare qualche voto». Anche 
Beppe Grillo non ha fatto manca­
re il suo contributo, paragonando
il sindaco ad Attila e dicendo: «A 
Milano il sindaco e la sua giunta 
sono responsabili di un autentico
disastro ambientale».

La vera risposta, che nessuno
osa dare, è che grazie alle tecnolo­
gie di oggi (auto, caldaie e così 
via) e al cambiamento graduale 
della struttura sociale l’inquina­
mento delle città è in calo da de­

cenni e l’aria appestata di oggi è 
un toccasana rispetto a quella che
si respirava 20 o 30 anni fa. Qua­
lunque misura si prenderà potrà 
ridurre appena ma non cancella­
re del tutto lo sporco dell’aria nel 
piano padano, somma della con­
dizione climatica naturale e delle 
emissioni umane. Secondo la rete
di monitoraggio dell’Arpa Lom­
bardia, domenica le polveri fini 
(Pm10) a Milano erano fra i 57 e i 
63 microgrammi per ogni metro 
cubo d’aria, da 33 giorni oltre il tet­
to di 50 microgrammi da non su­
perare per oltre 35 giorni l’anno. 
Ma non è a Milano l’aria più spor­
ca: a Busto Arsizio per esempio ci
sono 126 microgrammi, a Monza 
79, a Como con 72. Le città più 
ventilate (Lecco, Sondrio, Vare­
se) e la Bassa più profonda (Cre­
mona, Lodi, Mantova, Pavia) han­
no l’aria assai più pulita.

Da gennaio scorso nell’area di
Milano il tetto dei 50 microgram­
mi è stato superato per 98 giorni. 

Pioggia e vento hanno aiutato la 
pianura nel 2013 (81 giorni di sfo­
ramento) ma in precedenza l’aria
era più sporca: 104 giorni di supe­
ramento nel 2012, 129 nel 2011, 145 
nel 2006, 150 nel 2005 e via peggio­
rando a mano a mano che si arre­
tra nel tempo.

Molte sostanze non sono pro­
dotte dalla città e dal traffico: lo 
smog prodotto anche dall’agri­
coltura e dal traffico lontano si 
concentra sulla città perché ne 
viene attratto dall’aria più calda, 
che tende a salire verso l’alto ri­
chiamando aria più fredda dalle 
campagne.  «Anche  in  un’area 
fortemente emissiva come Mila­
no, il contributo delle sole sor­
genti cittadine alle concentra­
zioni medie annue totali di pol­
veri non supera il 35­40%», spie­
ga  Guido  Pirovano  che  alla 
società  Ricerca  sul  Sistema 
Energetico studia e modellizza 
l’andamento degli inquinanti. Il 
60­65% degli inquinanti milane­

si, in altre parole, è importato. 
Secondo gli scienziati, provve­

dimenti locali di blocco della cir­
colazione hanno effetti modesti 
e, aggiunge Pirovano, «le con­
centrazioni di polveri che misu­
riamo oggi sono figlie delle emis­
sioni che si sono succedute nel­
l’arco di 7­10 giorni. Un interven­
to come le targhe alterne, già di 
efficacia parziale, se adottato in 
misura spot e su un arco tempo­
rale troppo ridotto, risulta anco­
ra meno efficace».

Un contributo all’inquinamen­
to viene anche dagli impianti di ri­
scaldamento. La  legna quando 
brucia è una produttrice feroce di
polveri fini. Nei mesi scorsi una 
ricerca  dell’Enea  (“Gli  impatti 
energetici e ambientali dei com­
bustibili nel settore residenzia­
le”) ha dimostrato che in partico­
lare la diffusione delle stufe a pel­
let  non  contribuisce  all’effetto 
serra ma al tempo stesso aggrava 
l’inquinamento in modo assai ri­
levante, poiché le biomasse pro­
ducono oltre il 99% delle emissio­
ni di particolato delle abitazioni.
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I FATTORI
Impianti di riscaldamento
e traffico sul banco degli 
imputati, ma rispetto agli anni 
scorsi la qualità dell’aria
è decisamente migliore
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Superamenti del valore limite 
giornaliero e del valore limite 
annuale nelle aree urbane 
nel I semestre 2015

Legenda

Numero giorni di superamento 
dei 50 pg/m3 < 10

Numero giorni di superamento 
dei 50 pg/m3 > 10 e < 35

Numero giorni di superamento 
dei 50 pg/m3 > 35

ROMA

IL PM10 NEL 2015

Variazioni % 1990-2013
EMISSIONI NAZIONALI DI GAS-SERRA PER SETTORE

Totale
Industria manifatturiera

-90 -80 -70 -60 -50 -40 -30 -20 -10 0 10

Residenziale e servizi
Trasporti
Rifiuti
Agricoltura
Processi industriali
Industrie energetiche

EMISSIONI NAZIONALI DI PM 2,5

Gg 1995 2012

150
100
50
0

200

Trasporti
Industria

Riscaldamento

La mappa dell’inquinamento

Fonte: NOAA - Usa

L’evoluzione del Nino Index
Temperature anomale degli oceani
negli ultimi venticinque anni

-2

-1

0

1

2

3

1992 2016

Impatto sulle temperature

LA PRIORITÀ
Ricostituire un nocciolo 
duro di politiche urbane 
nazionali con una forte 
delega a un ministro o 
direttamente al premier


